28.07.2025

Taristuministri méiiruse ,,Elektriauto laadimispunktide rajamise toetamise tingimused ja
kord“ eelndu seletuskiri

1. Sissejuhatus

Miirus kehtestatakse atmosfiiridhu kaitse seaduse § 161 1dike 3 ja § 182! 18ike 5 alusel.

Maiirusega reguleeritakse elektriautode laadimistaristu rajamise toetuse andmist kortermajade
piirkonda, millega antakse muude riiklike meetmetega koosmdjus tduge -elektriautode
laialdasemaks kasutuselevotuks Eestis.

Maiidrusega panustatakse arengustrateegia ,,Eesti 2035 aluspdhimdtete hoidmisesse ja sihi
,Eestis on kdigi vajadusi arvestav, turvaline ja kvaliteetne elukeskkond* ning selle tegevuskava
teemakimbus ,,Ruum ja liikuvus“ kirjeldatud transpordiga seotud eesmirkide ja eelkdige
moddikute ,.kasvuhoonegaaside heide transpordisektoris* ja ,,elukeskkonnaga rahul voi pigem
rahul olevate elanike osatéhtsus‘ saavutamisse.

Samuti panustatakse sellega riigieelarve tulemusvaldkonda ,,Kliima, energeetika ja elurikkus®,
programmi ,, Transpordi ja litkuvuse programm® ning selle tegevusse ,,Ohutu ja sddstliku
transpordisiisteemi  arendamine®, mille tegevuse 1iiks eesmirkidest on ellu viia
keskkonnahoidlikku litkuvust soodustavaid tegevusi.

Niisamuti on ,, Transpordi ja liikkuvuse arengukava 2021-2035“ pdhifookus transpordivahendite
ja -siisteemi keskkonnajalajélje vihendamine ehk sdistva transpordi arendamise poliitika, et
aidata saavutada kliimaeesmairke 2030. ja 2050. aastaks.

Kliimakindla majanduse seaduse viljatootamisel on transpordisektorit puudutavas joutud
arusaamale, et Uhistransport peab olema kvaliteetne ja minimaalse heitega, soOidu- ja
kaubaveoautod keskkonnasddstlikumad ning ratta- ja jalgteede vorgustik soodustama erinevaid
litkkumisviise. Kiireid muutusi on hetketeadmise alusel vdimalik saavutada séddstlikumate
kiituste ja autode kasutuselevotu soodustamise, sealhulgas vastava laadimistaristu
arendamise abil, kuna kditumuslike muutuste saavutamine on keerulisem.

Kuna transpordisektori kasvuhoonegaaside heitest tuleb ligikaudu 95% maanteetranspordist,
millest omakorda ligikaudu 65% tuleb sdiduautodest, 15% veoautodest, 14% viikekaubikutest
ning 6% bussidest, siis kliimakindla majanduse seaduse eelndus peaksid seatavad eesmargid
ning viéljapakutavad meetmed enim panustama maanteetranspordi kui suurima
kasvuhoonegaaside heitega alasektori heite viahendamisse. Lisaks tuleb arvestada, et suur osa
sektori heitest ei tulene dritegevusest, mistdttu on heite vihendamiseks vaja arendada sééstvate
litkumisviiside kéttesaadavust ja kvaliteeti ning tegeleda inimeste litkumisharjumuste
muutmisega. (Kliimaministeerium, 2025)

Miiiruse eelndu ja seletuskirja on koostanud Kliimaministeeriumi (edaspidi ka K/iM)
liikuvuse  arengu ja  investeeringute  osakonna  peaspetsialist ~ Ulle  Riitsep
(ulle.ratsep@kliimaministeerium.ee; 5344  8013) ja  ekspert  Ursula  Sarnet
(ursula.sarnet@kliimaministeerium.ee; 715 3404) ning Sihtasutuse Keskkonnainvesteeringute
Keskuse (edaspidi KIK) toetuste ja teenuste osakonna projektikoordinaator Lilian Olle
(lilian.olle@kik.ee; 5880 0238). Eelndou digusekspertiisi on teinud KIKi jurist Jaanika Vilde
(Jaanika.vilde@kik.ee; 5880 0207), KliMi jurist Rene Lauk (rene.lauk@kliimaministeerium.ee;
626 2948) ja KliMi peaspetsialist Anastasija MoskvitSjova
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(anastasija.moskvitsjova@kliimaministeerium.ce; 5885 1057). Eelndu ja seletuskirja on
keeletoimetanud ~ Justiits-  ja  Digiministeeriumi  toimetaja ~ Moonika  Kuusk
(moonika.kuusk@justdigi.ee; 5886 1210).

2. Miéruse sisu ja vordlev analiiiis

Eelndu koosneb seitsmest peatiikist ja kaheklimnest paragrahvist. Peatiikid jagunevad
jérgmiselt:

1) tuldsatted;

2) toetatavad tegevused, kulude abikolblikkus ja toetuse suurus;

3) nduded taotlejale ja taotlusele;

4) taotluse esitamine ja menetlemine;

5) toetuse kasutamine ja maksmine;

6) taotluse rahuldamise otsuse muutmine ja toetuse tagasindbudmine;

7) vaide esitamine.

Miiruse 1. peatiikis sitestatakse iildsdtted, sh méddruse kohaldamisala ja iildpohimotted,
toetuse andmise eesmirgid ja tulemused, meetme tegevuse elluviija ning terminid.

Maiiruse § 1

Loikes 2 sitestatakse kohustus esitada ja vastu votta kdik toetusega seotud dokumendid
perioodi 2021-2027 Euroopa Liidu iihtekuuluvus- ja siseturvalisuspoliitika fondide
rakendamise seaduse § 21 1dikes 3 nimetatud e-toetuse keskkonnas (edaspidi e-toetuse
keskkond). Sealsamas ka kodik dokumendid séilitatakse.

Maiiruse § 2

Paragrahvis sitestatakse, et toetuse andmise eesmidrk on Eesti transpordisektoris
kasvuhoonegaaside emissiooni vihendamist toetavate elektriautode laadimistaristu loomine.
Laadimistaristu on kogu elektriauto laadimiseks vajaminev infrastruktuur, sealhulgas laadija,
laadimispunkt, diinaamiline koormusjaotussiisteem, varustav elektrisiisteem jne. Toetuse
andmise tulemusel suurenevad elektriautode laadimisvoimekus ning elektriautode arv. Projekti
viljund on rajatud laadimispunktide arv. Toetusest rahastatav projekt peab aitama vdhendada
kasvuhoonegaaside heitkogust ja mddtmiseks kasutatakse KIKi kodulehel avaldatud dokumenti
,Hinnanguline elektriautode laadimistaristu KHG ja taastuvenergia arvutuse vorm*. Antud
vormis on KHG heite vihenemine tegevuse tulemusel arvutatav etteantud metoodika alusel,
taotleja peab lisama vaid laadimispunktide tehnilised parameetrid ja prognoositava kasutusaja
aastas.

Eeldatavasti rajatakse {ihe miljoni euroga vdhemat 19 kiirlaadimispunkti v3i vdhemalt 100
tavalaadimispunkti iile Eesti.

Maiiruse § 3

Paragrahvis sitestatakse, et toetuse taotlusi menetleb, taotluse rahuldamise ja rahuldamata
Jjétmise otsustab, makseid ning projekti iile jarelevalvet teeb KIK. KIK toetuse andjana nduab
vajaduse korral atmosfiiridhu kaitse seaduse § 182! alusel toetuse tagasi méiiruse §-s 19
satestatud tingimustel ja korras.

KIK tegutseb halduslepingu alusel.

Meetme tootas vilja Kliitmaministeerium.
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Maiiruse § 4

Paragrahvis sétestatakse madruses kasutatavad terminid:

1) abikoélblik kulu on projekti elluviimiseks vajalik ja moistlik kulu, mis on vajalik mééruses
sitestatud toetatavate tegevuste elluviimiseks;

2) abikoélblikkuse periood on ajavahemik, millal projekti tegevused algavad ja 16ppevad ning
projekti tegevuste elluviimiseks abikdlblikud kulud tekivad;

3) avalik laadija on elektriauto aku laadimise seade, mis asub kohaliku omavalitsuse {liksuse
kasutuses oleval maatiikil mitte kaugemal kui 300 m toimiva korteriiihistuga (edaspidi ka KU)
kortermajast ja millele on avalik juurdepéds. Korteriiihistu toimivust hinnatakse selle ariregistri
kande kehtivuse alusel. Tsiviilseadustiku tildosa seaduse § 50 kohaselt on maatiikk ehk
kinnisasi maapinna piiritletud osa, mis on iildjuhul kantud kinnistusraamatusse. KOV saab
toetust taotleda vaid avaliku laadija rajamiseks ning sealjuures peab tegemist olema
kiirlaadijaga ehk laadijaga, mille voimsus on vahemalt 40 kW;

4) diinaamiline koormusjaotuse siisteem on seadeldis vdi siisteem, mis vdimaldab
laadimispunkti diinaamilist koormuse juhtimist selleks, et olemasolevat elektrivorku ei
koormataks iile elektriautot laadides;

5) kiirlaadija on laadija, mille voimsus 40 kW v4i suurem;

6) laadija on elektriauto aku laadimise seade, mis asub korteriiihistu kasutuses oleval maatikil,
millele on juurdepéés korteriiihistu loal, voi avalik laadija;

7) laadimispunkt on laadija liides, millega on vdimalik laadida korraga {ihte elektriautot;

8) laadimistaristu on kindlal parkimiskohal elektriauto laadimiseks tarvilik taristu;

9) projekt on kidesoleva mééruse nduetele vastavate tegevuste kogum, mille kulude hiivitamist
osaliselt toetatakse;

10) taastuvenergia ehk taastuvatest energiaallikatest toodetud energia on taastuvatest
mittefossiilsetest allikatest pdrit energia, nimelt tuuleenergia, pdikeseenergia (pdikese
soojusenergia ja fotoelektriline piikeseenergia), geotermiline energia, osmootne energia,
imbritseva keskkonna energia, loodete, lainete ja muu ookeanienergia, hiidroenergia ning
biomassist, priigilagaasist, reoveepuhasti gaasist ja biogaasist toodetud energia. Sellise energia
allikas on vesi, tuul, iimbritsev keskkond, pdike, lained, looded, maasoojus, priigilagaas, heitvee
puhastamisel eralduv gaas, biolagunevad olmejditmed, sonnik, ldga, reoveesetted,
toiduvalmistamisel kasutatud oli voi rasva jdédgid ja puidujddtmed. Taastuvus tdhendab seda, et
nditeks paikese, vee, tuule jmt abil on voimalik jirjepidevalt toota energiat, ilma et need iihel
hetkel otsa saaksid. Taastuvenergia defineeritakse maédruses ldbi taastuvenergia direktiivi
vastava moiste.

Miiruse 2. peatiikis séitestatakse toetatavad tegevused, kulude abikdlblikkus ja toetuse suurus.

Maiiruse § 5

Paragrahvis 5 sédtestatakse, et méédruse §-s 2 nimetatud eesmirgi tditmiseks ja tulemuse
saavutamiseks antakse toetust, et rajada laadimispunkt ning vajadusel omandada selle
toimimiseks vajalik voimsus voi suurendada olemasoleva vorguiihenduse voimsust rajatavate
laadijate nimiviirtuse ulatuses maksimaalselt. Uhe taotluse raames toetatakse nelja kuni
kahekiimne laadimispunkti rajamist vajaduse korral erinevates asukohtades. Alla nelja
laadimispunkti rajamist ei toetata sellepdrast, et viheste laadimispunktide rajamise kulud on
elektrististeemile iildjuhul talutavad ja seetdttu piisavalt soodsad, et riigi toetust ei vajata.
Toetust ei soovita suunata iiksikute korteriomanike vajaduste rahuldamiseks. Toetatakse alates
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neljast laadimispunktist, mida voiks pidada kompleksseks lahenduseks maérkimisviirsele
hulgale korteriiihistu liikmetest. Alla nelja laadimispunkti ehitamine ei oma tdenéoliselt mdju
elektriautode kasutuselevotu suurenemisele, kuna on pigem suunatud olemasolevate autode
vajaduste rahuldamisele. Piirang kuni 20 laadimispunktile on kehtestatud eesmérgiga tagada
nende jaotumine erinevatesse piirkondadesse ning véltida iilearu tihte asukohta koondumist.
Kiirlaadijate soetamist toetatakse alates kahest laadimispunktist. Kiirlaadijate osas
kehtestatakse erand seoses nende kalli hinnaga ja suure elektritarbega.

Laadijate arvu ei ole sétestatud. Sitestatud on ainult laadimispunktide arv.

Laadimispunktis tuleb kasutada taastuvenergiat, kuna CO> direktiiv sitestab selgelt, et lubatud
heitkoguse tlihikute enampakkumisel miitigist saadud tulu vdib kasutada investeerimiseks
sellistesse transpordiliikidesse ja iilemineku kiirendamine sellistele transpordiliikidele, mis
aitavad markimisvéérselt kaasa sektori siisinikuheite vihendamisele — aga seda nduet ei tdideta,
kui kasutatakse taastumatutest energiaallikatest toodetud, niiteks pdlevkivist toodetud,
elektrienergiat. Selleks on laadimispunktide rajamiseks kaks peamist moodust:

1. Laadimistaristule rajatakse eraldi liitumispunkt elektrivorguga. Sellisel juhul laetakse
autosid tliksnes elektrivorgust tarbitud elektriga. Elektrivorgust tarbitud elektri péritolu
toendamiseks kasutatakse paritolutunnistusi, mis tdendavad, et tarbitud elekter on toodetud
taastuvetest energiaallikatest. Paritolutunnistuste siisteemi eest vastutab Eestis Elering AS,
veebileht: https://elering.ee/elektri-paritolutunnistused.

2. Laadimistaristu iihendatakse olemasolevasse liitumispunkti, milles voib lisaks
laadimistaristule olla tarbimine, tootmine ja salvestamine.

o FElektri piritolu saab tdendada piritolutunnistustega. Sellisel juhult tuleb
paritolutunnistustega tdendada vdhemalt laadimistaristu kaudu tarbitud elektri
kogus. Péritolutunnistustega tdendamine toimub kuu/aasta kaupa.

e Laadimistaristuga on libi otseliini iihendatud salvestus ja taastuvenergia
tootmine. Sellisel juhul arvestatakse kuupdhiselt, et taastuvenergia toomisiiksusega
toodetud elektriga kaetakse laadimistaristu nodudlus, kuid {iiksnes selle
taastuvenergia koguse ulatuses, millele ei ole véljastatud paritolutunnistusi.

e Elektri piritolu saab téendada KU siseselt toodetud elektrienergiaga. Kui KU
siseselt toodetud taastuvenergiale ei véljastata péritolutunnistusi, siis sellisel juhul
tohib laadimistaristus tarbitud elektri tasaarveldada 1 tunni I1dikes. Niiteks kui KU
katusel olev piikesepaneel tootis vahemikus 12.00-13.00 10 kWh elektrit ja
laadimistaristu kaudu tarbiti sel vahemikul 15 kWh elektrit, siis 10 kWh mahus
elektrit tohib kasutada péritolu tdendamiseks. Alternatiiv: kui KU siseselt toodetud
taastuvenergiale ei viljastata péritolutunnistusi, siis sellisel juhul tohib
laadimistaristus tarbitud elektri tasaarveldada 1 kuu ldikes. Mdlemal juhul tuleks
tagada, et taastuvelektrile ei ole antud péritolutunnistusi.

o Kui riigisisesesse Oigusesse voetakse iile direktiivi (EL) 2024/1711 artikkel 15a, siis
saab elektrienergia péritolu tdendada ka jagatud elektriga.

KOV saab toetust taotleda iiksnes avaliku kiirlaadija rajamiseks, et soodustada avalikku
kasutust voimaldava laadimistaristu arengut. See aitab kaasa elektriautode kasutuselevotule
avalikus ruumis, kiirendades ja parandades laadimisvdimaluste kéttesaadavust ka nende elanike
jaoks, kelle korteritihistul puudub véimalus laadija paigaldamiseks. Avalik laadija on mééruse
§ 4 punkti 3 kohaselt elektriauto aku laadija, mis asub kohaliku omavalitsuse iiksuse kasutuses
oleval maatiikil ja mitte kaugemal kui 300 meetrit toimiva korteriiihistuga kortermajast ja
millele on tagatud avalik juurdepéds. Kiirlaadija on mééruse § 7 16ike 1 punkti 5 tdhenduses
laadija, mille voimsus on iile 40 kW. KOV ei saa toetust laadimispunktide toimimiseks vajaliku
elektrivdimsuse suurendamiseks ehk ei saa 7 1g 1 p 6 kohast toetust.


https://elering.ee/elektri-paritolutunnistused

Korteritihistu poolt rajatava laadimistaristu puhul on diinaamilise koormusjaotussiisteemi
kasutamine kohustuslik, kuna see voimaldab olemasoleva elektrivorgu tohusat ja ohutut
kasutamist. Diinaamiline koormusjaotuse siisteem tdhendab seadeldist voi siisteemi, mis juhib
laadimiskoormust reaalajas vastavalt hoone iildisele elektritarbimisele. Ilma sellise lahenduseta
vOib elektriautode samaaegne laadimine pohjustada vorgu tlilekoormust, mis voib omakorda
tuua kaasa elektrikatkestusi voi vajaduse teha kulukaid vorguvdimsuse suurendamisi. Seega on
diinaamiline koormusjaotus oluline, et tagada taristu tookindlus, energiasdést ja madalamad
investeerimiskulud. Soltuvalt sellest, kuhu KOV rajab oma laadimispunktid, v3ib diinaamiline
koormusjaotussiisteem olla abikdlblik ka KOV projektide puhul, kuid selle rajamine ei ole
KOVi puhul alati toetuse kasutamisega kaasnev kohustus.

Toetusest ei rahastata uute hoonete (nt kortermaja ldhedusse rajatav teenusmaja) ehitamisega
kaasnevat kohustust rajada parkimiskohad elektriautode laadimiseks ehk EhS § 65' 15igetes 4—
7 sétestatud kohustuste tditmist. Sh ei rahastata parast 10.03.2021 rajatud uute parkimiskohtade
varustamist laadimispunktidega. Meetme raames ei peeta otstarbekaks toetada uute ehitiste
varustamist laadimistaristuga kuna EhS ndeb selle kohustuse ette arendajale, sh ei toetata
uusarenduste puhul ka iile EhS miinimummaéra laadimispunktide loomist.

Miééruse § 6

Paragrahvis sétestatakse, et projekti abikolblikkuse periood algab ja 10peb taotluse rahuldamise
otsuses margitud kuupédeval. Taotleja esitab taotluse raames toetuse kasutamise ajakava, mille
alusel méédrab KIK taotluse rahuldamise otsuses projekti abikolblikkuse perioodi. Projekti
abikdlblikkuse periood voib olla kuni 36 kuud, kuid selle 16pp mitte hilisem kui 30.11.2029.
Samas voib mdjuval pdhjusel taotluse rahuldamise otsuses sitestatud abikolblikkuse perioodi
pikendada kui projekt 16peb enne 30. novembrit 2029 ja abikdlblikkuse perioodi kogupikkus ei
iileta 36 kuud. Projekti tulemusel peab elektriautode laadimisvdimekus suurenema. Taotluse
rahuldamise otsusest nelja kuu jooksul peab toetuse saaja esitama ehitusloa taotluse voi
ehitusteatise. Kui objekt on kaetud ehitus- vdi kasutusloaga, siis KIKile ehitus- ega
kasutusteatiseid esitada ei tule.

Maiaruse § 7

Paragrahvis sétestatakse toetuse suurus ehk summa ning abikdlblikud kulud tegevuste 16ikes.
Toetust antakse standardiseeritud iihikuhinna alusel. Uhikuhinna viljatddtamise metoodikat on
kirjeldatud dokumendis: ,,Uhikuhinnad (metoodika)*. Toetuse osakaal on 60% metoodikas
toodud standardiseeritud tihikuhinnast. Abikdlblik on iiksnes olemasolevale vorguiihendusele
vajaliku elektrivoimsuse (amprite) juurde ostmise kulu projekti raames rajatava laadija
kasutamiseks vajalikus lisamahus.

KOV saab toetust vaid § 7 16ike 1 punktide 1 v4i1 2 ja 5 kohaste kulude katteks.

Elektriauto laadimisseadmete rajamisel arvestatakse toetatavat elektrivoimsuse hulka amprites,
lahtudes rajatavate laadijate nimivdimsusest (I kW = 1 A). Nimivoimsuse pdhjal arvutatakse
koguvdimsus, mis méérab toetatava amprite arvu ulatuse, mille vorra voib suurendada hoone
olemasolevat peakaitset. Lopliku uue peakaitsme suuruse méddramisel timardatakse voimsus
iilespoole ldhima peakaitsme standardsuuruseni, et tagada siisteemi tookindlus ja ohutus.
Naiteks, kui hoone olemasolev peakaitse on 80 amprit. Korteriiihistu soovib rajada neli 11 kW
nimivoimsusega laadijat, mille koguvoimsus on 44 kW ehk 44 amprit. Toetatav elektrivdimsuse
suurenemine on 44 A ning koos olemasoleva peakaitsmega on vajalik koguvoimsus 124 A. See
imardatakse ldhima peakaitsme standardsuuruseni ehk 125 amprini. KIK avaldab oma



kodulehel selgitava arvutustabeli, mis aitab taotlejatel hinnata vajamineva elektrivdoimsuse ja
sobiva peakaitsme suurust vastavalt planeeritavate laadijate koguvdimsusele.

Kui toetuse saajal ei ole Oigust kdibemaksu riigilt tagasi saada, siis lisatakse toetusele
kdibemaksu summa.

Toetust ei maksta vilja enne, kui vorguettevotjaga on sdlmitud asjakohane vorguleping
olemasoleva vorguiihenduse suurendatud ldbilaskevdime suhtes v3i on sdlmitud laadimispunkti
kasutamiseks loodud uue vorguiihenduse kasutamise leping ehk laadimispunkt on
kasutusvalmis. Elektriliitumise, sh liitumise rajamise, liitumispunkti ehitamise ja liitumistasu
kulu ei ole abikdlblik.

Miiruse 3. peatiikis sitestatakse taotlejale ja taotlusele esitatavad nduded.

Maéaruse § 8

Paragrahvis sitestatakse, et taotlejad saavad olla kas korteritiihistud voi kohaliku omavalitsuse
iiksused iile Eesti, vélja arvatud Tallinna ja Tartu linn Eesti haldusjaotuse tdhenduses ning
Tallinna linnapiirkond, mille koosseisu kuuluvad asustusiiksused on nimetatud médruses.
Linnapiirkondade méiératlemisel 1dhtutakse Statistikaameti ,,Linnalise, véikelinnalise ja maalise
asustuspiirkonna tiilibi ja klastrite madramise metoodikast™.

Tartu ja Tallinna linna ja selle linnapiirkonna kinnistutele toetust ei anta, ldhtudes
Konkurentsiameti veebruaris 2025 koostatud dokumendis ,,Ulevaade kergsdidukite avaliku
laadimistaristu turust Eestis“ toodud soovitustest. Vastavalt 2024. aasta 31. mai seisuga tuvastas
Konkurentsiamet Eestis 592 avalikul kinnistul asuvat elektriautode laadimisjaama, millest
kdige rohkem asus Harjumaal (327) ja Tartu maakonnas (84) (vt Joonis 1).
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Joonis 1. Avalikel kinnistutel asuvate elektriautode laadimisjaamade jagunemine Eestis
Allikas: Konkurentsiamet, 2025
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Lisaks toob Konkurentsiamet oma uuringus vilja, et ettevitjate arv varieerub maakondade
16ikes méarkimisvédrselt. Tallinnas ja Tartus tegutseb kaheksa turuosalist — see number holmab
koiki 2024. aasta 31. mail tegutsevaid ettevotjaid Eestis. Uuringu lehekiiljelt 86 leiame
soovituse: laadimistaristu d4realadele rajamise toetamine. Laadimistaristu rajamine dérealadele
ei pruugi olla ettevotjatele lithiajaliselt kasumlik, kuid see aitab luua laiemat konkurentsi ja
toetab tarbijate lilkumisvabadust iile Eesti. Riik ja omavalitsused v3iksid kavandada meetmeid
vOi toetusi, mis suurendaksid drimudelite tasuvust ka madalama ndudlusega piirkondades ning
soodustaksid konkurentsi selliselt, et ka hajaasustusega piirkondades tegutseks mitu
teenuseosutajat (vt peatiikk 3.2 ja 4.4). Samadel pohjustel ei toetata laadimistaristu rajamist
Tallinna linnapiirkonna asustusiiksustes.

Korteriiihistu voib taotleda toetust juhul, kui hallatava kortermaja, mille jaoks rajatakse projekti
kédigus laadimispunktid, teenindamiseks on minimaalselt kiimme parkimiskohta. Juhul, kui
parkimiskohad ei asu KU hallatava kortermaja kinnistul, siis tuleb taotlusele lisada
maaomanikuga sOlmitud maa kasutusdiguse kokkulepe, millest ndhtub, et korteritihistu
litkkmetel on digus parkimiskohti kasutada.

Tulenevalt ehitusseadustiku §-st 65! tuleb laadimistaristu paigaldada juhul, kui parkimiskohti
on kavandatud rohkem kui kiimme. Rohkem kui kiimne parkimiskohaga elamu piistitamisel
tuleb koik parkimiskohad varustada juhtmetaristuga. Sellega on tagatud, et parkimiskohtade
omanikud saavad vajaduse korral hdlpsalt paigaldada elektriauto laadimispunkti.

Ehitusseadustiku rakendamist reguleerib ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse rakendamise
seadus, mille kohaselt elektriauto laadimistaristut ei pea paigaldamata hoonetes, mille
pustitamiseks voi oluliseks rekonstrueerimiseks on ehitusloa taotlus esitatud enne 2021. aasta
10. martsi. Lahtudes seadusandja tehtud valikutest toetatakse méidruse alusel samuti iile kiimne
parkimiskohaga kortermaju, kuid vaid selliseid, mille ehitusloa taotlus voi ehitusteatis
pustitamiseks vOi oluliseks rekonstrueerimiseks, sealhulgas parkla vdi elektrisiisteemi, on
esitatud enne 2021. aasta 10. mirtsi. Kui maja on ehitatud voi renoveeritud hiljem (arvestades
ehitusloa taotluse vai teatise esitamisest), siis kehtis seadusest tulenev kohustus rajada vastavad
parkimiskohad ja selliseid korteritihistuid meetmest ei toetata.

Maéaruse § 9

Paragrahvis sétestatakse nduded taotlusele ja taotlusele lisatavate dokumentide loetelu,
sealhulgas taotleja andmete, projekti nime, eesmargi ja tulemuste esitamise kohta. Lisaks tuleb
taotluses esitada projekti kdigus tehtavate todde ja kogu laadimistaristu rajamise protsessi
kirjeldus (sh vajadus amprite juurdeostuks), laadimispunktide arv ja laadimisvdimekus,
rahastamiskava ning kogueelarve koos kululiikide ja rahastamisallikatega. Kui taotleja tegutseb
volituse alusel, tuleb lisada volikiri ning taotleja peab kinnitama, et projekti kuludeks ei ole
taotletud toetust muudest allikatest.

Miiruse 4. peatiikis sitestatakse taotluse esitamine ja menetlemine, sh taotlusvoor, taotluse
ja taotleja nduetele vastavuse kontroll, taotluse rahuldamine, taotluse rahuldamata jatmine,
taotluse osaline ja korvaltingimusega rahuldamine.

Maiiruse § 10

Paragrahvis sitestatakse taotluse esitamise ning taotlusvooru korraldamise kord. Taotluste
esitamiseks korraldatakse taotlusvoor. Taotlusi voetakse vastu taotlusvooru avamisest kuni



taotlusvooru rahalise mahu ammendumiseni voi kuni 31. detsembrini 2028. Projekt peab samas
16ppema hiljemalt 30. novembril 2029 (abikdlblikkuse perioodi 10pptihtaeg), st sellisel juhul
jaab projekti rakendamiseks 11 kuud.

Nouetele vastav, esindusdigusliku isiku digitaalse allkirjaga taotlus esitatakse e-toetuse
keskkonnas. Taotlusvooru eelarve kinnitab taristuminister késkkirjaga. KIK sulgeb
taotlusvooru selle eelarve ammendumisel voi taristuministri késkkirja alusel. Taotlusvooru
eelarve jadgist, ammendumisest ning taotlusvooru sulgemisest teatatakse KIKi veebilehel.

Maaruse § 11

Paragrahvis sétestatakse taotluste menetlemise kord.

Maiéruse § 12

Paragrahvis sdtestatakse, et taotleja ja taotluse nduetele vastavust kontrollib KIK ning taotleja
tunnistatakse nouetele vastavaks, kui ta vastab §-s 8 sitestatud nouetele. Taotlus tunnistatakse
vastavaks, kui see on esitatud kidesolevas maaruses sitestatud korras.

Maééaruse § 13

Paragrahvis sitestatakse taotluse rahuldamise alused ja taotluse rahuldamise otsuse
minimaalsed sisunduded. Taotluse rahuldamise otsus on haldusakt ja peab vastama
haldusmenetluse seaduses sitestatud nouetele.

Maiiruse § 14

Paragrahvis sétestatakse taotluse rahuldamata jatmise alused. Taotluse rahuldamata jatmise
otsus on haldusakt ja peab vastama haldusmenetluse seaduses sitestatud nouetele. Otsust on
voimalik vaidlustada, esitades vaide KIKile.

Maiiéruse § 15

Paragrahvis sétestatakse taotluse osaline ja korvaltingimusega rahuldamine. Taotluse osaline
rahuldamine on lubatud pohjendatud juhul ja tingimusel, et projekti eesmérk on saavutatav ka
osalise toetusega. Taotluse osalisel rahuldamisel voib taotleja ndusolekul vdhendada toetuse
summat ning muuta toetatavaid tegevusi.

Taotluse rahuldamise otsuse voOib haldusmenetluse seaduse § 53 tdhenduses teha ka
korvaltingimusega, kui on tdendoline, et 10pliku otsuse tegemiseks vajalik eeldus saabub voi
taidetakse hiljemalt korvaltingimuses margitud téhtaja jooksul ja kdrvaltingimuse seadmine on
moistlik. Sellisel juhul tekib toetuse saajal digus toetusega seotud maksetele alles pérast
tingimuse tditmist.

Miiruse 5. peatiikis sétestatakse toetuse kasutamine ja maksmine, sh toetuse kasutamisega
seotud aruannete esitamine, toetuse maksmise kord, toetuse saaja digused ja kohustused.

Maééruse § 16

Paragrahvis sétestatakse toetuse kasutamisega seotud aruannete esitamine. Toetuse saaja esitab
KIKile projekti elluviimise kohta ldpparuande ja jarelaruande taotluse rahuldamise otsuses
mairgitud tdhtaegadel e-toetuse keskkonna kaudu.

Jarelaruanne esitatakse {iheaastase perioodi kohta, mis algab 10ppmakse tegemisest ja kestab
iiks aasta. Jarelaruanne esitatakse parast selle perioodi 1oppu 30 to6opédeva jooksul. Jarelaruande
vorm on leitav KIKi kodulehelt. Jdrelaruandes esitatakse andmed jdrelaruande perioodil
registreeritud laadimistundide koguarvu ja laaditud elektrienergia (kWh) mahu kohta ning



toetuse abil rajatud laadimispunktides taastuvenergia kasutamise toendid. Toetuse abil rajatud
laadijates tohib kasutada ainult taastuvenergiat, vastasel korral ei aita toetus kaasa meetme
eesmadrgi tiitmisele.

Maiéaruse § 17

Paragrahvis sitestatakse toetuse maksmise kord. Peamine eeldus on, et toetus makstakse toetuse
saajale pérast projekti elluviimist ja I0pparuande esitamist maksetaotluse alusel 30 paeva
jooksul maksetaotluse esitamisest. Toetust makstakse ainult abikdlblike kulude katteks midruse
§-s 7 sétestatud toetuse summade kohaselt. Maksetaotluse esitab toetuse saaja esindusdiguslik
isik ja see tuleb esitada KIKile e-toetuse keskkonna vahendusel ning sellele lisatakse:

1) laadimispunkti teostusjoonis ja deklaratsioon, kohalduval juhul kasutusteatis;

2) laadija ja laadimispunkti vastuvotmist tdendavad dokumendid ja foto rajatud laadijast;

3) leping elektrimiiiijaga voi vorguteenuse osutajaga;

4) leping operaatoriga ja selle solmimiseks laekunud pakkumused.

Kui toetuse saajal toodab ise taastuvelektrit, nditeks pédikesepaneelide abil, mis katab laadija
elektrivajaduse, siis tuleb seda tdendada ja sel juhul ei nduta elektrimiiiija voi vOrguteenuse
osutajaga solmitud lepingu esitamist.

Madéruse § 18

Paragrahvis sdtestatakse toetuse saaja digused ja kohustused. Toetuse saaja peamine digus on
saada KIKilt informatsiooni ja nduandeid, mis on seotud digusaktides sdtestatud nduete ja
toetuse saaja kohustustega. Toetuse saaja peab:

1) tagama projekti tegevuste elluviimise taotluses ja taotluse rahuldamise otsuses ning
kéesolevas mééruses toodud tingimuste ja rahastamiskava kohaselt;

2) korteritihistust toetuse saaja peab kiisima operaatoriga lepingu sdlmimiseks kirjalikult
vihemalt kolm vdrreldavat hinnapakkumust vastavas turusektoris tegutsevatelt isikutelt ja
s0lmima lepingu soodsaima pakkumuse teinud pakkujaga. Selle ndudega tagatakse toetuse abil
rajatud taristu opereerimine turu tingimustel. KOV leiab operaatori riigihangete seadust
jargides ehk samuti turu konkurentsi dra kasutades. Riigihangete seadust ei ole madruses
korratud. Maksetaotlusega koos esitatakse KIKile leping operaatoriga ja selle sdlmimiseks
laekunud pakkumused;

3) tagama, et laadimispunktid on kasutuses taotluses kirjeldatud viisil vdhemalt viis aastat
projekti 1dppmakse tegemise hetkest arvates;

4) viivitamata vastama KIKi kiisimustele toetuse saaja, toetuse kasutamise, soetatud vara ja
selle kasutamise kohta;

5) séilitama ja voimaldama KIKi voi Kliimaministeeriumi nimetatud isikutel enne projekti
elluviimist, selle elluviimise ajal ning viie aasta jooksul pdrast projektile 10ppmakse tegemist
tutvuda toetuse saaja valduses olevate dokumentidega, sealhulgas toetuse saaja
raamatupidamis- ja finantsdokumentidega, mis on KIKi voi Kliimaministeeriumi hinnangul
tahtsad, et hinnata toetuse nduetekohast kasutamist;

6) andma KIKi vo61i Kliimaministeeriumi nimetatud audiitori, kontrollija  voi
jérelevalveametniku kasutusse andmed ja dokumendid kiimne tdoopédeva jooksul arvates
sellekohase ndude saamisest;

7) teavitama viivitamata KIKi projekti elluviimise ajal kdigist asjaoludest, mis voivad mdjutada
projekti toetuse abil soetatud vara sdilimist ja kasutamist voi toetuse saaja voimet tdita taotluses
ja madruses nimetatud eesmirke voi toetuse saaja kohustusi;

8) kasutama toetuse abil rajatud laadimispunktides ainult taastuvenergiat ja esitama seda
toendavad, péritolutunnistuste elektroonilises registris toetuse saaja kasuks kustutatud
paritolutunnistused, toetuse saaja elektritarbimise lepingu ja tarbimisandmed vai toetuse saaja



taastuvenergia tootmisseadme tootmise ja tarbimise andmed KIKile koos jiarelaruandega voi
KIKi ndudmisel;

9) esitama projekti 10pp- ja jarelaruanded vastavalt §-le 16;

10) teavitama avalikkust rahastamisallikast, tagades toetuse eest soetatud laadija juures info, et
projekti on toetanud Eesti riik Euroopa Liidu heitkogustega kauplemise siisteemi
enampakkumistuludest ja KIKi juhiste kohaselt.

Miiruse 6. peatiikis sitestatakse taotluse rahuldamise otsuse muutmine ja toetuse
tagasindudmine atmosfiirichu kaitse seaduse § 182! 1dike 5 alusel.

Maiéruse § 19

Paragrahvi kohaselt voib taotluse rahuldamise otsust muuta toetuse saaja avalduse alusel voi
KIKi algatusel, kui sellega ei kaasne projekti tulemuste saavutamata jadmine ja selleks on
olemas pdhjendused.

Loikes 2 on sitestatud taotluse rahuldamise otsuse kehtetuks tunnistamise alused, mille
kohaselt néiteks voib KIK tunnistada taotluse rahuldamise otsus kehtetuks juhul, kui toetuse
saaja ei vii projekti ellu taotluse juurde esitatud rahastamiskava kohaselt. Samas, kui toetuse
saaja ei tdida midrusest ja taotluse rahuldamise otsusest tulenevaid kohustusi, on KIKil digus
toetus osaliselt voi tiielikult tagasi nduda atmosfiiridhu kaitse seaduse § 182! kohaselt. Kui
toetust on makstud kulude katteks, mis ei vasta méaédruses vOi taotluse rahuldamise otsuses
satestatud tingimustele, ndutakse see tagasi.

Tagasindutava toetuse suurus oleneb rikkumise raskusest. Kui laadimispunktid ei ole kasutuses
taotluses kirjeldatud viisil vihemalt viis aastat projekti Idppmakse tegemise hetkest arvates, siis
nduab KIK toetuse tagasi, arvestades laadijate sihipdrase kasutuse ajalist proportsiooni. KIK
peab toetust tagasi ndudes tegema kaalutlusotsuse ja pdhjendama tagasindutava toetuse suurust.
Toetuse tagasindudmise korral tunnistatakse vastavas ulatuses ka taotluse rahuldamise otsus
kehtetuks, mistottu ei saa toetuse saaja tagasindutavat summat oma projektis kasutada.
Toetuse saaja peab tagasindutud toetuse tagasi maksma 90 pédeva jooksul. Téhtajaks
tagastamata summale kohaldatakse atmosfidridhu kaitse seaduse alusel § 182! 1dikes 4
satestatud viivist. Toetuse tagasindudmise otsus kuulub sundtditmisele.

Maiiruse 7. peatiikis sitestatakse vaide esitamine.

Maiéruse § 20

Paragrahvis sitestatakse, et méaédruse alusel antud otsuse vdi tehtud toimingu vaidlustamisel
vOib toetuse taotleja vOi toetuse saaja enne halduskohtule kaebuse esitamist ldbida
vaidemenetluse, kui isikul on haldusmenetluse seaduse kohaselt vaide esitamise digus. Vaie
esitatakse KIKile ja vaide lahendab KIK.

Tépsemalt sdtestatakse vaide esitamise kord taotluse rahuldamise otsuses.

3. Miéruse terminoloogia

Maiiruses kasutatakse iildkeeles arusaadavaid madisteid ja §-s 4 sisustatud termineid.

4. Méiruse vastavus ELi digusele

Direktiivi (EL) 2003/87/EU artikkel 10 (3) kohaselt on liikmesriikidel digus otsustada selle iile,
kuidas kasutada lubatud heitkoguse iihikute enampakkumisel miitigist saadud tulu. Seejuures
loetleb direktiivi artikkel 10 (3) eesmérgid, millest liks v3i mitu peavad olema tdidetud. Artikli
10 (3) (f) kohaselt vdivad seejuures liikmesriigid kasutada konealust tulu niiteks
investeeringuteks sellistesse transpordiliikidesse ja iilemineku kiirendamiseks sellistele



transpordiliikidele, mis aitavad méarkimisvairselt kaasa sektori siisinikuheite vihendamisele.
Vastav direktiiv on riigisisesesse digusesse iile voetud atmosfiiridhu kaitse seaduse (AOKS)
ja selle alusel kehtestatud méadrustega. Lisapiiranguid viidatud regulatsioonidest vahendite
kasutamisele ei tulene.

5. Ligipaisetavus

Laadimispunktide rajamisel on oluline podrata tdhelepanu ka nende kasutusmugavusele ja
ligipddsetavusele, et tagada laadimispunktide kéttesaadavus voimalikult paljudele inimestele.
KOV peab tagama laadimispunktile ligipddsetavuse nii litkumis- kui ka kuulmispuudega
inimesele. Selleks peab taotleja esitama taotluse juurde kirjelduse, kuidas seda tehakse voi
pohjenduse miks seda ei planeerita. Selline ldhenemine aitab toetuse abil rajatavaid
laadimispunkte muuta vdimalikult kéttesaadavaks ja kaasavaks, toetades seeldbi koigi
kogukonna liikmete vajadusi. KUde puhul on soovitatav mdelda ka sellele, kuidas voimaldada
laadimisteenust voimalikult paljudele kasutajagruppidele, sealhulgas erivajadustega inimestele
ning seda vottes arvesse nii praeguste kui ka tulevaste elanike vajadusi. Soovitame moelda
jargnevatele aspektidele:

1. Parkimiskoha ligipaiisetavus liikumispuudega inimestele
Laadimispunkti parkimiskoha laius ja pinnakattematerjal, laadimisseadme asukoht ja
korgus peavad vdimaldama ratastoolikasutajal laadimisseadet iseseisvalt kasutada.
Téhelepanu pdorata vahetule iimbrusele, nt madalad darekivid, pandused.

2. Laadimisseadme ligipaisetavus liikumispuudega ja kuulmispuudega inimestele
Valida vdimalusel laadimisseadmed, mis arvestavad universaalse disaini pohimotteid.
Niiteks voOib elektriautot juhtida isik, kelle auto on kohandatud vastavalt tema
vajadustele (nt tihe kdega juhitav auto), mistdttu ka laadimispunkti peaks saama
kasutada iihe kdega. Kuulmispuudega inimestele on vajalik, et laadimisseadmel oleks
selge visuaalne tagasiside koigile pohilistele funktsioonidele (nt laadimise algus,
laadimise 10pp, torge).

3. LigipéAidsetavuse  arvestamine  planeerimisel ja  kasutusaja  jooksul
Toetuse saaja peaks voimalusel kavandamis- ja paigaldusetapis arvestama universaalse
disaini pohimotteid ning vajadusel kaasama ligipdédsetavuse eksperdi voi puuetega
inimeste esindusorganisatsioone. (Ligipddsetavad) laadimiskohad tuleb selgelt
tahistada, toetuse saaja peab tagama laadimiskohtade regulaarse hoolduse ja pideva
ligipddsetavuse (lume koristus).

Ligipadsetavuse tagamisest projektis saab lahemalt lugeda siit:
https://kompetentsikeskus.sm.ee/et/abiks-rakendajale/2021-2027/toetuse-taotlejale-ja-
saajale/digitooriist/kuidas-projektis-tagada-ligipaasetavus.

6. Riigiabi

ELTL artikli 107 18ike 1 kohaselt on igasugune litkmesriigi poolt voi riigi ressurssidest likskoik
missugusel kujul antav abi, mis kahjustab voi dhvardab kahjustada konkurentsi, soodustades
teatud ettevotjaid voi teatavate kaupade tootmist, Tihisturuga kokkusobimatu niivord, kuivord
see kahjustab litkmesriikidevahelist kaubandust.



Konkurentsi moonutamise ja liikmesriikide vahelise kaubanduse mojutamise tingimuste
hindamisel peab tuvastama iiksnes seda, kas abi vOib kahjustada litkmesriikide vahelist
kaubandust ja moonutada konkurentsi. Kehtib eeldus, et riigi poolne rahaline eelis
liberaliseeritud sektoris moonutab konkurentsi.!

Avaliku sektori toetus ettevotjatele kujutab endast riigiabi vaid ulatuses, kus see kahjustab
litkmesriikidevahelist kaubandust. Sellega seoses ei ole vaja aga tdendada, et abil on tegelik
oluline modju liikmesriikidevahelisele kaubandusele, vaid iiksnes seda, kas riigiabi voib
kaubandust kahjustada.? Riigiabi mdiste teatise punkt 195 tipsustab, et mdju
litkmesriikidevahelisele kaubandusele ei voi siiski olla pelgalt hiipoteetiline voi eeldatav.

Taristuprojektide eripira

Komisjoni teatises riigiabi moiste kohta on selgitatud, et taristuprojektidega on seotud sageli
mitut liiki osalejaid ja toetuse saamisega vOib kaasneda kasu taristu ehitamisele (sealhulgas
laiendused ja parandused), kditamisele voi kasutamisele, siis taristuprojektide puhul tuleb
analiilisida riigiabi olemasolu kolmel tasandul — taristu arendaja, kditaja kui ka 16ppkasusaajate
tasemel.?

Toetuse saamine taristu arendaja/omaniku ja kéitaja tasandil

Kiesoleval juhul saavad taristu omanikeks olla iiksnes KOVid ja KUd, kellele toetusmeetmega
eraldatakse toetust elektriautode laadimistaristu ehitamiseks piirkondades, kus on turutorge.

Konkurentsiameti veebruaris 2025 koostatud analiiiisis ,,Ulevaade kergsoidukite avaliku
laadimistaristu  turust Eestis* selgitatakse, et hajaasustusega piirkondades on véhe
investeeringuid ja laadimisvOoimaluste kasvu ning arvestades analiilisi raames selgunud
asjaolusid, soovitab Konkurentsiamet turuolukorra parandamiseks riigil ja KOVidel toetada
nditeks laadimistaristute rajamist ddrealadele ning kavandada meetmeid, mis suurendaksid
tasuvust ka madalama ndudlusega piirkondades. Konkurentsiamet maérgib otse, et
hajaasustusega piirkondades on laadimistaristu kittesaadavus piiratud, mis ,kujutab
endast konkurentsi seisukohalt olulist ohtu ja ,halvendab tarbijate positsiooni®
(Konkurentsiameti analiiiis, 1k 43, 56).

Viljatootatud toetusskeemis on Konkurentsiameti analiilisi soovitusi aluseks voetud ning
eraldatakse KOVile ja KUle laadijate rajamiseks toetust, et soodustada laadijate rajamist
véljapoole Tallinna ja Tartu linna ning Tallinna linnapiirkonda. Rajatavad laadijad on oma
olemuselt piirkondlikud ning nende peamine ja valdav sihtriihm on kohalikud inimesed —
kortermajade elanikud. Isegi, kui laadijaid kasutavad ka piirkonda 14bivad turistid, siis laadija
esmane eesmark ei ole turistide teenindamine, vaid kohaliku kogukonna vajaduste rahuldamine.
Toetusmeede on teadlikult suunatud mitteturistlikele piirkondadele, mistottu jadvad vélja
sellised piirkonnad nagu Tallinn, Tartu ja Tallinna linnapiirkond, kus on kdige suurem
rahvusvaheline liiklus ja dritegevus. Lisaks tuleneb Konkurentsiameti analiiiisist, et ddrealadel
on turutdrge ja kommertsoperaatoritel puudub huvi sinna investeerida ning kui suured
rahvusvahelised laadimisoperaatorid ei nde nendes piirkondades drivoimalust, siis on ilmselge,

! Komisjoni teatis riigiabi mdiste kohta ELi toimimise lepingu artikli 107 1dike 1 tihenduses (2016/C 262/01)
(riigiabi moiste teatis), p 187.
2 Riigiabi mdiste teatis, p 190.
3 Riigiabi mdiste teatis, p 200.
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et iiksiku KU vdi KOVi poolt rajatud laadimispunkt ei takista ega moonuta piiriiilest
investeerimist, sest toetusskeemi eesmirk on véltida turutdrget mikrotasandil, mitte luua
iileriigilist strateegilist taristut (Poola kaasuse* puhul oli toetusmeetme eesmirk luua iileriigiline
laadimistaristu). Turgu, mida moonutada, lihtsalt ei eksisteeri.

Euroopa Komisjoni 6. mirtsi 2025 otsus SA.108990° (2023/N) — Italy (Valchiavenna) analiiiisib
komisjon meedet, mille eesmirk oli toetada Valchiavenna piirkonna ettevotjaid, et tagada
muuhulgas kohalike teenuste kéttesaadavus. Komisjon rohutas, et kaubanduse moju ei tohi olla
pelgalt oletuslik. Komisjon markis, et toetust saavad ettevotted pakuvad kaupu ja teenuseid
piiratud kohalikul alal Valchiavennas. Pakutavate teenuste (nt torutéod, juuksur) ja kaupade (nt
esmatarbekaubad) olemuse ning piirkonna eraldatuse ja halva ligipddsetavuse tottu on ddrmiselt
ebatdendoline, et need ettevotted suudaksid ligi meelitada mérkimisvadrsel hulgal kliente
teistest litkmesriikidest. Nende kliendid on valdavalt kohalikud elanikud. Komisjon analiiiisis,
kas meede voiks takistada teistest liikmesriikidest périt ettevotete sisenemist Valchiavenna
turule ning arvestades piirkonna struktuurseid probleeme — halb ligipddsetavus, geograafilised
piirangud, rahvastikukadu ja majanduslik allakdik — leidis komisjon, et piirkond on struktuurselt
ebasoodne uutele ettevotetele, eriti neile, mis tuleksid teistest litkmesriikidest. Kuna huvi turule
siseneda on niikuinii vaid hiipoteetiline, ei saa meede kaubandust tegelikult mojutada.

Toetuse saaja (KU) ei ole tiiiipiline turuosaline ja pakutav hiive (laadimisvdimalus kodu
lihedal) on suunatud kohalikule kogukonnale, iildjuhul kortermaja elanikule. KUd
moodustatakse vaid konkreetse elamu korrashoiuks, mistdttu KU poolt oma korteriomandite
eseme osaks olevate ehitiste ja maatiiki osade iihine majandamine ja korteritihistu liikmete
ithiste huvide esindamine on selgelt ja ainult kohaliku iseloomuga ning piiratud geograafilise
ulatusega. KU tegevus piirdub toetuse taotlemise, taristu rajamise ja operaatori leidmisega, ilma
et ta siseneks ise laadimisteenuste turule. Ta on riigi poliitika elluviimise vahend, mitte
turuosaline. Uksiku laadimispunkti rajamine iihe kortermaja juurde, isegi kui see on avalik, on
oma olemuselt ja ulatuselt puhtalt kohalik tegevus ning korteriiihistul puudub igasugune mdju
litkkmesriikide turgudele, st ei saa kahjustada kaubandust, sh ei meelitaks investeeringuid voi
teiste liikmesriikide kliente. Kui KU rajab avalikult kasutava laadija, siis selle toetamine ei
mdjuta samuti litkmesriikide vahelist kaubandust, kuna laadijaid rajatakse peamiselt piirkonna
elanike ja ldbisditvate turistide teenindamiseks ning on tdielikult piirkondliku mdjuga ja
ebausutav on, et antud toetuse abil rajatud laadijad mdjutaks investeerimisotsuseid voi teiste
litkmesriikide teenusepakkujate sisenemist turule, samuti ei meelitaks kohale teiste riikide
kodanikke, mistdttu ei saa see mojutada kaubandust litkmesriikide vahel.

Piirkondliku KOVi territooriumile rajatud avalik laadimisjaam on oma olemuselt samuti puhtalt
kohaliku iseloomuga. KOVi roll on taristu kui avaliku hiive rajamine piirkonnas, kus turg ei
toimi. KOV ei sisene ise laadimisteenuste turule. Ta annab opereerimise hankega fiile
eraettevotjale.

Arvestades toetusmeetmest abisaajate tegevuse kohalikku ulatust ja piirkondade olematut
aktraktiivsust piiriiilestele investeeringutele, oleks igasugune modju litkmesriikidevahelisele
kaubandusele v0i asutamisvabadusele parimal juhul marginaalne. On ebatdendoline, et see
meelitaks ligi kasutajaid voi investoreid teistest litkmesriikidest médral, mis voiks kaubandust
reaalselt mojutada. Kaubanduse mdju hindamisel ei vaadata ainult kaupade ja teenuste

4 Euroopa Komisjoni otsus SA.63718 (2021/N) — Poland
> SA_108990.pdf
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litkkumist, vaid ka seda, kas meede takistab teiste litkmesriikide ettevotjatel turule sisenemist
Konkurentsiameti analiiiis kinnitab puuduvat piiriiilest investeeringute moju Eesti dédrealadele,
viidates korgetele liittumiskuludele ja madalale ndudlusele kui investeerimistakistustele. Seega
el torju meede vilja piiriiilest investeeringut, mida niikuinii ei toimuks.

Taristu kéitajale (operaatorile) antav abi

Riigiabi madiste teatises (punktides 89—96) selgitatakse, et jargides konkureerivat, labipaistvat,
piisavalt hésti avalikustatud, mittediskrimineerivat ja tingimusteta hankemenetlust, v3ib
eeldada, et need tehingud vastavad turutingimustele.

Riigiabi osas vOib kahtlusi tekitada olukord, kus kiitaja saab infrastruktuuri tasuta voi
soodustingimustel, valik toimub ilma konkursita vdi puudub turuhinna arvestus ja kui leping
sOlmitakse ainudiguse vOi valikulise ligipddsu teenusele. Juhul, kui kiitaja valitakse ilma
labipaistva hankeprotsessita voi kokkulepped ei ldhtu turutingimustest, siis on tegemist suure
toendosusega riigiabiga ja voib tekkida oluline konkurentsieelis.

Kiesoleva toetusmeetme puhul on KOVidel riigihangete seadusest tulenevalt kohustus
operaator leida ldbi avaliku ja ldbipaistva riigihanke. See tagab, et operaator maksab taristu
kasutamise eest turupohist hinda (nt kontsessioonitasu), mistottu operaator ei saa eelist, mida
ta turutingimustel ei saaks.

KUd peavad miiruse § 18 1dikest 3 tulenevalt operaatoriga lepingu sdlmimiseks kirjalikult
vOtma védhemalt kaks vorreldavat pakkumist vastavas turusektoris tegutsevatelt isikutelt ja
solmima lepingu soodsaima pakkumuse teinud pakkujaga. KU esitab koos maksetaotlusega
KIKile vastavad lackunud pakkumused ja solmitud lepingu, et KIK saaks kontrollida
turutingimustel lepingu sdlmimist. Sarnaselt KOVi kaasusele, kui KU annab avaliku laadija
opereerimise edasi kolmandale osapoolele ldbipaistva ja mittediskrimineeriva valikuprotsessi
alusel (nt kiisib kolm pakkumist), siis operaator riigiabi ei saa. Kui KU opereerib ise, siis
kehtivad eespool toodud argumendid KU kui abisaaja kohta ning mdju kaubandusele ja
konkurentsile on tiihine, arvestades tegevuse iilivdikest mahtu. On dirmiselt ebatdendoline, et
iiksik KU vdi KOVi laadimispunkt mdjutaks mdne rahvusvahelise laadimisoperaatori otsust
siseneda Eesti turule voi laiendada siin oma tegevust. Vastupidi, meede on suunatud just
piirkondadesse, kuhu suurinvestorid niikuinii ei tuleks ning seda kinnitab Konkurentsiameti
analiiiis. Olemasoleva teabe kohaselt KUd avalikkusele laadimisteenust pakkuma suutelised ei
ole kuna see eeldaks vastava teenuse pakkumise vdimekuse ja IT siisteemi olemasolu. KUl on
kohustus kiisida vorreldavad pakkumised operaatori leidmiseks, kuid véimalik on olukord, kus
vastavas piirkonnas on niivord raske operaatorit leida, et iile iihe pakkumise ei saada, sel juhul
tuleb esitada KIKile tdendid kiisimiste kohta. KIKi kodulehel avaldatakse teave juriidiliste
isikute kohta, kelle taotlused on rahuldatud ja kes hakkavad projekte ellu viima. Avaldatud teave
v0ib anda turuosalistele signaali pakkumuste tegemiseks.

Loppkasusaajatele antav abi

Kuna taristu on avalikuks kasutamiseks ja operaatorid tegutsevad turutingimustel, ei saa
10ppkasutajad (elektriautode omanikud) otsest riigiabi. Lopptarbija (autoomanik) ei saa mingit
valikulist eelist. Hiive, et tema kodukoha ldhedal on laadija, on iildine, mitte riigiabina
késitletav eelis.



Kokkuvote

Avaliku sektori toetus on ELi toimimise lepingu artikli 107 16ike 1 alusel riigiabi liksnes siis,
kui see ,,kahjustab voi dhvardab kahjustada konkurentsi, soodustades teatud ettevotjaid voi
teatud kaupade tootmist®, ja ainult niivord, kuivord see ,kahjustab liikmesriikide vahelist
kaubandust®“. Kuivord antud juhul on tegu riigipoolse abiga investeerimaks kohaliku
laadimistaristu rajamisse, siis vdib asuda seisukohale, et nimetatud toetus KOVile vdi KUle on
kohaliku mojuga, ning see ei kahjusta liikmesriikide vahelist kaubandust ega moonutada
konkurentsi. Meetme raames ei saa riigiabi ka operaator/kiitleja ega 10ppkasusaaja.

7. Méaruse moju

Miiruse iildine moju

Toetus on suunatud elektriautode laadimistaristu  arendamisele, et parandada
laadimisvoimaluste kittesaadavust ning soodustada seeldbi elektriautode laialdasemat
kasutuselevottu. Laadimistaristu arendamine on oluline eeldus, et toetada elektriautode
kasutamise kasvu, aidates kaasa nii keskkonnaeesmairkide tiitmisele kui ka sééstlikumatele ja
jatkusuutlikumatele liikumisviisidele tileminekule.Elektriautode laadimistaristu toetamise
meede on osa Euroopa Liidu ja Eesti kliimaeesmairkide tditmisest, mille siht on vdhendada
kasvuhoonegaaside heidet ja suurendada taastuvenergia kasutamist transpordisektoris. Euroopa
Parlamendi ja ndukogu midruse (EL) 2018/842 ja selle muutmise mééruse (EL) 2023/857
kohaselt peab Eesti 2030. aastaks vdhendama transpordist, pdllumajandusest,
jaatmemajandusest, hoonetest, to0stuslikest protsessidest ja toodete kasutamisest parinevat
kasvuhoonegaaside heitkoguseid tervikuna 24% vorreldes 2005. aastaga ning ainult
transpordisektoris kliimaseaduse eelndu kohaselt 2040. aastaks koguni 55% vdrreldes 2022.
aastaga. Elektriautode ja vastava taristu arendamine aitab saavutada 2040. aastaks oluliselt
madalamaid heitkoguseid. Kuna 2020. aastal moodustas transpordisektor ligikaudu 17% Eesti
koguheitest ning maanteetransport pdhjustas 97,4% sektori emissioonist, on elektriautode
laialdasemal kasutamisel oluline osa, et liikuda kliimaneutraalsuse suunas.

Madrus panustab riigi  pikaajalise arengustrateegia ,,Eesti 2035 sihtidesse ja
aluspohimotetesse, edendades horisontaalselt keskkonnahoiu ja tasakaalustatud regionaalse
arengu pohimotteid. Maaruse edukal rakendamisel on oodata, et elektriautode laadimistaristu
rajamine kortermajade piirkonda annab koos muude riiklike meetmetega tduke elektriautode
laialdasemaks kasutuselevotuks. Prognoosida voib, et 2030. aastaks on elektriautode osakaal
Eestis margatavalt suurenenud ning Eestisse sisse toodavad autod on keskmiselt vdiksema
stisinikuheitega. 2040. aastaks on suurem osa autosid nullheitega.

Meetme prognoositav minimaalne moju kasvuhoonegaaside heite vihendamisele on 3407 tonni
(CO») aastas ja minimaalne tdiendav taastuvenergia kasutuselevdtt transpordisektoris on 4517
MWh aastas.

Méju halduskoormusele
Maiidrusega ei kaasne ettevotjatele ega kodanikele iihtegi uut kohustust riigi ees. Toetuse
saamisega kaasneb kohustus toetuse kasutamisest aru anda.

Moju majandusele ja ettevotluskeskkonnale
Laadimistaristu laienemine aitab kaasa tasakaalustatumale arengule, parandades elektriautode
kasutusvoimalusi ka viljaspool suuremaid keskusi.



Elektriautode laialdasem kasutuselevott hoogustab kodumaise taastuvelektri tootmist. Elanike
ja leibkondade iildine majanduslik olukord eeldatavasti paraneb, sest tdnu siddstlikumatele ja
efektiivsematele transpordilahendustele kasvab kokkuhoid auto- ja kiitusekuludelt.
Hetketeadmise jérgi on elektriauto {ilalpidamiskulud ca 20% madalamad kui
sisepdlemismootoriga auto puhul.

Laadimistaristu rajamine loob otseseid ja kaudseid todkohti nii ehituse, elektritodde kui ka
hooldusteenuste sektoris. Laadimisvéimaluste suurenemine annab kindlustunde elektriautode
soetamiseks, mis omakorda kasvatab ndudlust uute ja kasutatud elektriautode turul. Pikemas
perspektiivis aitab laadimistaristu areng kaasa elektriautode laialdasemale kasutuselevotule,
mis vihendab sdltuvust imporditud fossiilkiitustest ning toetab kodumaise taastuvenergia
tootmist ja tarbimist transpordisektoris.

8. Miiiruse rakendamiseks vajalikud kulutused ja miiruse rakendamise eeldatavad
tulud

Toetatavaid tegevusi planeeritakse rahastada CO» eelarvest 900 300 euroga. Taristuministri
késkkirjaga voOib taotlusvooru eelarvet suurendada RES lisa 5 meetme ,,Vdhese heitega
soidukite kasutuselevott vabade vahendite arvelt. Toetust makstakse tihikuhindade alusel ehk
keskmise hinna alusel. Toetuse summa kehtestamisel on arvestatud, et toetuse méar on 60%.
Toetuse saajate omafinantseering moodustab vdhemalt 40% projektide abikdlblikust
kogumaksumusest.

Rakendamisega seotud kulude katmiseks (nt toetuse andmise tingimuste ettevalmistamiseks,
teavitamiseks, kontrollideks, seireks, hindamiseks, véljamaksete tegemiseks jm) on sama
meetme eeclarvest ette nihtud 9,97%. Meetme rakendamiskulu on 9,97%, kuna toetused
jagunevad eeldatavalt mitmekiimnele viikesele projektile, mis nduab pikka ja intensiivset
haldus- ning ndustamistodd, sh pikemaajalist jérelevalvet. Lisaks on toetuse saajate, nagu
korteriiihistute ja KOVide, taotluste koostamise ja esitamise ning projektide elluviimise
koordineerimine suure ndustamisvajaduse tottu ajamahukas.

Kulud, mida toetusest ei kaeta, tuleb toetuse saajal endal katta.

9. Miédruse joustumine

Madérus joustub tildises korras.

10. Miiruse eelnou kooskolastamine

Maiiruse eelndu esitati kooskdlastamiseks ja arvamuse avaldamiseks eelndude infosiisteemi
(EIS) kaudu Rahandusministeeriumi, Sotsiaalministeeriumi, Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi, = Regionaal- ja  Pollumajandusministeeriumi,  SA
Keskkonnainvesteeringute Keskus (KIK), Eesti Linnade ja Valdade Liidu, Eesti Korteritihistute
Liidu ning laadimistaristu arendajatele.

Esitatud mirkuste ja kommentaaridega arvestamise tabel on esitatud seletuskirja lisas 2.
Seletuskirja lisad:

Lisa 1. Uhikuhinnad (metoodika)
Lisa 2. Ettepanekud



